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Participacion de Sika en lostunelesdel AVE Zamor a-
Orense

La innovacion y la experiencia de Sika en el mundo de la construccidon estan teniendo
un papel crucial en este importante proyecto de infraestructura. Los exigentes
requisitos de calidad han podido ser cumplimentados gracias al empleo de soluciones
duraderas de Sika, con tecnologias para impermeabilizacion, revestimientos vy
proteccion contra el fuego y produccion de hormigon y hormigdn proyectado

Los trazados ferroviarios gallegos siempre han estado condicionados por un accidentado relieve que
ha dificultado las comunicaciones ferroviarias con el centro peninsular. De hecho, la primera linea
directa entre Madrid y Galicia, por Zamora y Ourense, no se logré hasta el afilo 1958. Las conexiones
tanto por ferrocarril como por carretera con Galicia, siempre han venido acomparnadas por la dificultosa
orografia existente tanto en el interior de Galicia, como en las conexiones entre la meseta y Galicia.

Desde hace ya mas de una década, se estdn construyendo los 230 kilometros que faltan para
completar el acceso de alta velocidad ferroviaria desde Madrid a Galicia. El corredor Madrid Galicia,
tiene como fin mejorar la conexion entre Galicia y la Meseta, histéricamente mal comunicadas,
mediante "un nuevo trazado ferroviario con parametros de alta velocidad": plataforma de doble via en
ancho estandar, electrificacion a 25 kilovoltios y sistema de proteccion Ertms nivel 2, apto para
velocidades de 350 kilbmetros por hora y uso exclusivo de viajeros.

Las obras del AVE a Galicia se prolongan ya a lo largo de una década, con la progresiva entrada en
servicio de diferentes tramos entre Olmedo — Zamora — Lubian — Orense - Santiago. Asi, estan ya en
servicio los tramos entre Madrid y Olmedo, entre Orense y Santiago, que enlaza con el Eje Atlantico, y
Olmedo - Zamora, el Ultimo que entré en funcionamiento y el que influye sobre todo en la provincia,
debido a que es vital para las conexiones con Madrid. Solo falta el tramo entre Zamora y Pedralba de
la Praderia, que empezard en pruebas este mes antes de su entrada en servicio comercial y el de
Pedralba a Taboadela, cerca de Orense.

Faltaria tan solo un pequefio tramo entre Taboadela y Orense que se resolvera con una via provisional
hasta que esté lista la entrada del AVE en la capital gallega.

La nueva relacion ferroviaria posibilita una mejora significativa en velocidad, fiabilidad, confort y
tiempos de viaje. La nueva linea Madrid - Galicia se construye en plataforma para via doble
electrificada, con parametros de alta velocidad, y esta disefiada para velocidades maximas de 350
km/h. La llegada de la alta velocidad supone ademas, para las estaciones de su recorrido, obras de
adaptacion y modernizaciéon de instalaciones, asi como una mejora del urbanismo de las ciudades. Las
mejoras de tiempo seran progresivas, hasta alcanzar un tiempo de viaje entre Santiago y Madrid en el
entorno de las 3 horas. Es una clara apuesta por el ferrocarril como medio de transporte que favorece
la cohesidn social y la dinamizacion econdmica.
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La linea del AVE y la renovacion de los trenes hacen que se hayan acortado ya notablemente los
tiempos de viaje de Galicia a Madrid y también de Zamora a la capital de Espafia, pero aun tienen
posibilidades de mejora. Asi, cuando esté concluida toda la linea el viaje en tren entre Madrid y
Corufia, en el que se tardaban casi ocho horas y media, se quedara en tres horas y diez minutos. Y
también mejorara el tiempo de viaje entre Zamora y Madrid, fundamentalmente por la entrada en
servicio del nuevo sistema de seguridad ERTMS, que permitird reducir de 1,30 horas a 1,10 el
recorrido hasta la capital de Espafia.

Este frente que tiene abierto el gestor de infraestructuras ferroviarias es un tramo de 228 kilémetros y
la puesta en servicio de este tramo supondra la culminacién de toda la linea hacia el noroeste, desde
Olmedo hasta Santiago de Compostela. No se trata de un tramo sencillo, puesto que ha sido necesario
realizar la excavacion de 38 tUneles, los mas importantes, de mas de ocho kilometros, el Tunel del
Corno y el tunel del Espifio, y edificar 48 viaductos. Tendra paradas en Puebla de Sanabria (Zamora) y
A Gudifa (Orense).

Para darnos cuenta de la inversion realizada, cuando finalice el tramo entre Zamora y Orense de la
linea de alta velocidad habra supuesto un coste total de 4.443 Millones de euros, convirtiéndose en
una de las obras de ingenieria mas espectaculares de Espafa.

Sika ha colaborado en la construccién, puesta a punto del hormigdn proyectado, de los hormigones de
revestimiento y de las obras de impermeabilizacion realizadas en los tuneles de esta infraestructura
con soluciones como los aditivos Sigunita, Sika Viscocrete, Sikament, Sika Rapid y Sikatard, las fibras
de polipropileno Sika Fiber y la lamina de impermeabilizacion Sikaplan. La empresa se siente orgullosa
de haber proporcionado una buena asistencia técnica a la totalidad de constructoras implicadas en
este vasto proyecto, y de haber colaborado a que este proyecto de gran dificultad haya podido salir
adelante.

Sika es especialista en este tipo de proyectos. No hay que olvidar que su éxito como empresa
comenz6 hace 100 afios en el Tunel del Gotardo. Con la impermeabilizacion previa a las tareas de
electrificacion de la linea ferroviaria en 1918, Sika fijo las condiciones para el éxito de esta via férrea
gue conectaria el norte y el sur de Europa, siendo este hecho fundamental para el desarrollo global de
la compafiia.

Hace solamente tres afios se culmind el magno proyecto del nuevo San Gotardo en que se desafiaron
todos los retos para la empresa. Desde el inicio de las pruebas preliminares en 1992, los trabajadores
de Sika emplearon mas de 210.000 horas en el proyecto, suministrdndose alrededor de 20.000
toneladas de aditivos de hormigén en los trabajos de hormigonado e impermeabilizando el tinel con
3,3 millones de metros cuadrados de membranas Sikaplan -aproximadamente el tamafio de 330
campos de fatbol-. Se llegaron a utilizar en la obra en total unas 40.000 toneladas de productos Sika,
equivalentes a 1.700 vagones de mercancias.

Perfil corporativo del Grupo Sika
Sika es una compafila multinacional especializada en productos quimicos. Suministrador en los
sectores de construccion - en edificacion y obra civil - e industria (transporte, automocion, plantas de



energia solar y edlica, fachadas), Sika es lider en la fabricacion de materiales empleados en sellado,
pegado, impermeabilizacion, reparacion y refuerzo y proteccion de estructuras. La presencia local en
101 paises, con 300 fabricas y aproximadamente 24.000 empleados en todo el mundo permiten a la
empresa tener una prevision de ventas de 8 billones de CHF en 2019.

https://esp.sika.com/
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