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El platooning ser& positivo para la sostenibilidad y la
escasez de conductores, segun la Fundacion Coréell

El estudio "Impacto del transporte de mercancias mediante Platooning en vias de alta
capacidad", galardonado en el ultimo premio José M2 Huch de la Fundacion Corell,
predice las ventajas de este sistema, pero condicionadas a fuertes inversiones en
infraestructuras

La automatizacion de los vehiculos es uno de los temas mas investigados en referencia al desarrollo
del transporte y movilidad por carretera, en la busqueda de un transporte mas seguro y sostenible. Sin
embargo, ain son muchas las dudas en torno a este concepto, a pesar de que este tipo de sistemas,
podrian contribuir a la sostenibilidad, a través de la reduccién de emisiones y al problema de escasez
de conductores en el sector, ademas de la seguridad vial, segin se concluye en el estudio “Impacto
del transporte de mercancias mediante Platooning en vias de alta capacidad”, galardonado en la
Ultima edicion del premio José M2 Huch de la Fundacion Corell.

El incremento del volumen del transporte por carretera debido a la creciente necesidad de movilidad de
los ciudadanos, unido al mayor transporte de mercancias como consecuencia de la globalizacién del
comercio internacional supone una congestion de las infraestructuras viarias y un aumento del
consumo de energia, lo que conlleva a problemas sociales y medioambientales.

La energia final consumida por el sector del transporte y la movilidad se ha ido minimizando
considerablemente a lo largo de los afios debido a los motores optimizados, el uso de biocombustibles,
los vehiculos hibridos, etc. Sin embargo, esto no resulta suficiente para conseguir los objetivos del
Libro Blanco del Transporte de la Comisién Europea de 2011, que marca como objetivo una reduccion
del 60% para 2050.

Por otro lado, existe una constante preocupacion por reducir los factores que contribuyen a los
accidentes de trafico, que en un 90% se deben a fallos humanos. Ademas, en el caso del transporte
profesional, existe el problema de escasez de conductores, ampliamente expuesto por el sector. Estas
circunstancias hacen crecer el interés en la basqueda de conducciones automatizadas.

Sin embargo, para que los vehiculos pesados guiados puedan circular por la red de alta capacidad es
necesario realizar importantes modificaciones en las infraestructuras existentes, ya que su
incorporacion influira de forma clara en el comportamiento del trafico.

Los carriles de cambio de velocidad, por ejemplo, tanto de aceleracion como deceleracién, son puntos
criticos donde la interaccion del convoy de vehiculos pesados con el resto de los vehiculos requeriria
prolongar estos carriles. En zonas con una alta densidad de enlaces, como las areas metropolitanas,
seria necesario disefiar vias colectores-distribuidores, que permitan independizar del tronco principal
los tramos de conflicto que se originan entre conexiones consecutivas proximas, de ramales de enlace.
En itinerarios con una alta intensidad de trafico pesado guiado se deberia recurrir a plataformas o
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carriles de uso reservado. Cuando se trate de la incorporacion de vehiculos pesados guiados desde
los ramales a la calzada se necesitaria una longitud mayor de carril de aceleracion.

Segun el estudio premiado por la Fundacién Corell, el nivel de servicio y la capacidad de las autovias y
autopistas mejorarian con la implantacion de los vehiculos pesados guiados, al ocupar estos una
menor longitud de un tramo de carretera, gracias a los sistemas disponibles que permiten reducir la
distancia entre vehiculos de forma notable. Sin embargo, la circulacion de estos vehiculos generara el
inconveniente de que las maniobras de adelantamiento se demoraran, en especial las realizadas por
vehiculos pesados, afectando a la velocidad de operacién y al nivel de servicio.

La presencia de vehiculos guiados, que tienen una ocupacion superior de la calzada, requerira
anticipar las maniobras. Serd necesario modificar la sefializacion fija y variable de la carretera,
anticipando la sefializacion de tal forma que se advierta con mayor antelacion de los distintos
elementos de la via. También sera necesario duplicar las sefiales en ambas margenes de la carretera
debido a que la proximidad entre los camiones guiados empeorara las condiciones de visibilidad de las
sefales dispuestas en margen derecha. Es crucial que el propio convoy de vehiculos pesados
disponga de sefializaciéon movil, acoplada al ultimo vehiculo, advirtiendo al resto de usuarios de su
presencia y sus caracteristicas.

La singularidad de los vehiculos pesados guiados requerird para su incorporacion a la red de
carreteras revisar la legislacion de trafico, de tal forma que se incorporen recomendaciones o
exigencias en las maniobras de circulacién cuando por la via también circulen pelotones de camiones
guiados. En particular, serd interesante regular los adelantamientos a realizar por otros vehiculos
pesados a un convoy de vehiculos pesados y la posibilidad de adelantamiento de un pelotén de
vehiculos a otro pelotdn u otros vehiculos. Todo ello en funcién de la tipologia de la via, el nimero de
carriles, la existencia de carriles de adelantamiento o la presencia de enlaces en el entorno, entre otros
condicionantes.

Una gran aportacion de la utilizacion de vehiculos guiados al sector de la carretera es la influencia que
tiene sobre la seguridad vial la reduccién del fallo humano, que es una de las principales causas de
accidente. Esta aportacion es mucho mas sensible cuando se trata de vehiculos pesados. El estudio
llega a la conclusion de que se reduciria, en funcidon del porcentaje del parque mdévil de vehiculos
pesados guiados, pudiendo evitar hasta un 50% de los accidentes en que interviene un vehiculo
pesado.

Las inversiones asociadas a este trafico, que deberan ser importantes, generan, por otro lado, unos
ahorros, por disminucion del nimero de victimas en accidentes, por el menor consumo de combustible
de los vehiculos y disminucion de la contaminacion.

En resumen, el transporte de mercancias por carretera mediante vehiculos guiados, ademas de ser
beneficioso para el sector transportes, mejorara las condiciones de circulacién de las vias de alta
capacidad si se adaptan las infraestructuras existentes.
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